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© Oberer Dachteil eines Klappverdecks fur Kraftfahrzeuge 

lm oberen Dachbereich eines Klappverdecks fur Kraft- 
fahrzeuge wird der Verdeckstoff vollstandig durch mehrere 
starre Versteifungsteile versteift und konnen die Dachteile 
uberein einfaches Fuhrungsgestange gefuhrt und platzspa- 
rend innerhalb der Karosserie versenkt werden. Das Fuh- 
rungsgestange ist an der Unterseite der starren Dachteile 
befestigt. befindet sich bei geschlossenem Verdeck inner- 
halb der inneren Dachverkleidung und besteht aus je einem 
Langstrager und zwei Fuhrungsstangen. Der Verdeckstoff 
wird durch Versteifungsflachen und Haltebander in einer 
exakten Zwangsf altung zwischen die zusbmmengeklappten 
starren Dachteile gelegt. 
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patentanspriiche 



{ 1. jjberer Dachteil eines Klappverdecks fUr Kraf tf ahrzeuge, der 
V von der Frontscheibenfassung und dem Hauptspriegel des Verdecks 
begrenzt wird und aus mehreren unter dem Verdeckstoff befind- 
lichen starren Dachteilen besteht, die den Verdeckstoff voll- 
05 standig formgebend versteifen und platzsparend vor dem Koffer- 
raum in die Karosserie geschwenkt werden konnen. dadurch ge- 
kennzeichnet. dafl das hintere obere starre Dachteil(2), im 
hinteren Bereich seiner seitlichen Begrenzungskanten. liber Ge- 
lenke(6 ) mit dem Hauptspriegel ( 1 ) verbunden ist und dad sich 
10 oberhalb des Bereichs, in dem das hintere obere DachteiK^ ) 
und das mittlere obere Dachteil(J) aneinanderstoflen, ein 
schmales quer zur Fahrtrichtung verlaufendes Uberbruckungs- 
teil(S ) befindet, das an seiner Vorder- und Rlickseite Uber 
ein Gelenk(7) mit dem jeweils darunter liegenden starren 
15 Dachteil(2 ,3 ) verbunden ist und bei geschlossenem Verdeck 
in einer Einbuchtung(ff ) der beiden starren Dachteile( 2 ,3 ) 
im mittleren geraden Bereich des Daches untergebracht ist und 
,da3 das mittlere obere starre Dachteil (3 ) und das vordere 
obere starre DachteilU ) an ihren seitlichen Begrenzungs- 
20 kanten jeweils durch ein Gelenk(? ) verbunden sind. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
an der Unterseite des hinteren oberen starren Dachteils(2 ) 
jeweils ein liber dessen vordere Begrenzungskante hinausragen- 
25 der Langstrager(70 ) angebracht ist, an dessen vorderem Ende 
jeweils eine annahernd L-formige FUhrungsstange(/7 ) angebracht 
ist, deren vorderes Ende im unteren Seitenbereich des starren 
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vorderen 

Dachteils(4 ) schwenkbar bef estigt (12 ) ist und das hintere 
Ende der Fuhrungss tange am obersten vordersten Punkt(73 ) des 
Langs tragers (70 ) schwenkbar bef estigt ist und daft das mittlere 
obere starre Dachteil(3 ) und das hintere obere starre Dach- 

05 teil(2) durch jeweils eine annahernd L-formige Fuhrungs- 
stange(74) miteinander verbunden sind, deren vorderes Ende 
unter dem vorderen oberen Bereich des mittleren Dachteils(J) 
schwenkbar befestigt(75 ) ist und deren hinteres Ende an der 
vorderen Begrenzungskante des hinteren starren Dachteils(3) 

10 schwenkbar befestigt(76 ) ist. 

3. Klappverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daft die hintere Fuhrungsstange (74 ) mit einer Ver langerung (77 ) 
versehen ist, die bis unter das hintere obere starre Dach- 
15 teil(<? ) reicht und daft am Ende der Ver langerung eine Spann- 
yorrichtung(# ) schwenkbar bef estigt ist, deren anderes Ende 
am Langs trager (10 ) drehbar ge lager t ist und beim Offnen des 
Verdecks den Langs trager entlang gleitet. 

20 4. Oberer Bereich eines Klappverdecks fvir Kraf tf ahrzeuge, 
der von der Frontscheibenf assung und dem Haup tspriege 1 des 
Verdecks begrenzt wird und aus zwei unter dem Verdeckstoff 
befindlichen starren Dachteilen besteht, die den Verdeck- 
stoff formgebend verspannen und parallel gefiihrt nach hinten 

25 geschwenkt werden kbnnen, dadurch gekennzeichnet, daft das 

vordere obere starre Dachteil(4 ) durch jeweils zwei annahernd 
L-formige Fuhrungss tangen (11, #Jnach hinten geschwenkt werden 
kann und die vorderen Enden der Fuhrungss tangen in Hohe der 
Unterseite der inneren Dachverkleidung (19 ) des vorderen 

30 Dachteils(4 ) schwenkbar bef estigt sind und die hinteren 

Enden der Fuhrungss tangen (77^) an einem in Fahrtrichtung aus 
dem hinteren DachteiK 2 ) ragenden LangstrSger (70 ) schwenk- 
bar befestigt sind und daft die hintere L-formige FUhrungs- 
stange(74) eine Verl*angerung(77 ) au^weist, an deren Ende eine 

35 Spannvorrichtung(# ) schwenkbar befestigt ist, welche mit 

ihrem hinteren Ende, drehbar gelagert, eine Fuhrungsschiene (70 ) 
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entlanggleiten kann, die unter dem hinteren Dachteil(2) an- 
gebracht ist. 

5. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
05 dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der oberen starren 

Dachteile, vom vorderen Ende des Verdecks zum ruckwartigen 
Teil des Verdecks hin, geringfugig abnimmt. 

6. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Ansprliche, 
10 dadurch gekennzeichnet, daB das vordere obere starre Dach- 

teil(4 ) das nachstfolgende uberlappt und der uberlappende 
Tteil dergestalt abgeschragt(^) ist, daB der obere Dachver- 
lauf gleichmaBig und glatt bleibt. 

15 7. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen •Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verlauf der hinteren Be- 
grenzungskante(27) des vorderen Dachteils(4 ) annahernd mit 
dem Verlauf der hinteren Begrenzungskante {22 ) des vor dem 
Kofferraum liegenden Verdeckkastens identisch ist. 

20 

8. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich bei geschlossenem Verdeck 
das Fiihrungsgesfange zwischen den starren oberen Dachteilen 
und der Unterseite der inneren Verdeckverkleidung(79 ) be- 

25 findet und daB an den Unterseiten der Fuhrungsstangen(7/,ft) 

Blendentfi) angebracht sind, die mit dem Material der inneren 
verdeckverkleidung uberzogen sind. 

9. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
30 dadurch gekennzeichnet, daB das mittlere obere starre Dach- 

teil(3 ) und das hintere obere starre Dachteil(2 ) an ihrer 
Oberseite jeweils eine leichte EinwolbungCft ) aufweisen, die 
quer zur Fahrtrichtung verlauf t und diaQ am Uber diesen Ein- 
buchtungen liegenden Bereich des Verdeckstof f s jeweils eine 
35 dunne Versteif ungsp la tte (25) angeklebt ist und dafl die uber 
den StoBkanten der starren Dachteile liegenden Bereiche des 
Verdeckstof fs mit flexiblen Verstarkungsstreifen(26) versehen 
sind. 
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10. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Ansprviche, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Unterseite der dunnen Ver- 
steifungsplatten(25) des Verdeckstof f s jeweils ein Textil- 
band(i7) befestigt 1st, dessen anderes Ende in der Vertiefung 

05 l?4) des darunter liegenden starren Dachteils angebracht 
ist. 

11. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Ansprviche, 
dadurch gekennzeichnet, daO die Verlangerung(77 ) der hinteren 

10 Fuhrungsstange (ft ) annahemd bis hinter den Hauptspriegel ( 7 ) 
ragt und an ihrem Ende mit einer nach unten fuhrenden an- 
n'ahernd L-formigen Fuhrungsstange (2$ ) beweglich verbunden 
ist, die an ihrem unteren Ende nach hinten hin abgewinkelt 
ist, wobei am kurzen Schenkel(2P) der Fuhrungsstange {28 ) ein 

15 Gelenk zur Anbringung einer hydraulisch bewegten Stange an- 
gebracht ist und die nach unten flihrende Fuhrungsstange t28 ) 
unterhalb der Karosserieoberkante (30 ) durch zwei hohenmafiig 
versetzte Rollen(37) gefiihrt wird. 

12. Klappverdeck nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daO der Drehpunkt (32) des Haupt- 
spriegels(7 ) weit unterhalb der Karosserieoberkante liegt. 
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Oberer pachtell eines y i^pverdecks fttr Kraf tfahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf den oberen Dachteil eines Klapp- 
verdecks fUr Kraf tfahrzeuge. der von der Frontscheibenf assung 
05 und dem Hauptspriegel des Verdecks begrenzt wird und aus 
mehreren unter dem Verdeckstoff bef indlichen starren Dach- 
teilen besteht, die den Verdeckstoff vollsfandig formgebend 
versteifen und platzsparend vor dem Kofferraum in der 
Karosserie untergebracht werden kSnnen. 
10 Es ist bekannt, Klappverdecke aus starren Dachteilen herzu- 
stellen. Ferner ist bekannt, Stof fverdecke auf Formele- 
menten aufliegen zu lassen. Starre Verdeckkastendeckel zur 
Abdeckung des abgesenkten Verdecks sind ebenfalls bekannt. 
Die Nachteile bei starren Klappverdecken liegen insbesondere 
15 darin, daG bei vollstandig zu offnenden Cabriodachern die 
starren Dachteile zu sperrig sind und bei geof f netem Dach 
den Kofferraum ausfiillen, so daB dessen Sinn aufgehoben wird. 
Stoffverdecke, die platzsparender in der Karosserie unter- 
zubringen sind und bei denen der Verdeckstoff bei geschlossen- 
20 em Dach auf Forme lementen aufliegt, erfordern einerseits 
komplizierte und aufwendige Spriegelmechanismen und kSnnen 
andererseits nicht den gesamten Dachbereich versteifen. 
Dadurch kSnnen die am Dach herrschenden Druckverhaltnisse 
und Luftverwirbelungen auf die nicht mit Formelementen 
25 versteiften Stof fbereiche einwirken, wodurch auch hier das 
bei Cabrios bekannte Problem der hohen Fahrtwindgerauschent- 
wicklung entsteht. Urn dieses drastisch zu reduzieren, mufl 
der gesamte Dachbereich versteift sein. Dabei dlirfen bei ge- 
6ffnetem Dach die starren Dachteile weder Platz im Kofferraum 
30 vergeuden, noch weit Uber die Karosserieoberkante hinausragen 
und dabei durch Einengung der Sichtverhaltnisse die Fahrsicher- 
heit beeinrrachtigen. 

Starre Verdeckkastendeckel werden als eigenes Bauteil am 
Fahrzeug verwendet. was zu einem Mehraufwand an Material 
35 und zu umsfandlichen Handgriffen beim Offnen des Verdecks 
fvlhrt. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, einen oberen Dachteil fur Klapp-. 
verdecke zu schaffen, dessen Verdeckstoff vollstandig von 
starren Dachteilen gestiitzt und formgebend versteift wird, 
der platzsparend in der Karosserie vor dem Kofferraum ver- 
05 senkt werden kann, arm an Fahrtwindgerauschen ist und dessen 
vorderstes Vers teif ungs teil den Verdeckkas tendeckel bilden 
kann und der mit beliebigen Verdeckhecktei len kombiniert 
werden kann. 

10 ErfindungsgemaS wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung in 
vorteilhafter Weise ausgestaltenden Merkmale enthalten die 
Un te r ansp ruche . 

15 Die mit der Erfindung erzielten Vorteile sind darin zu sehen, 
daG der Verdeckstoff des oberen Dachbereichs vollstandig 
durch starre Dachteile gestiitzt und formgebend verspannt 
wird und dadurch arm an Fahrtwindgerauschen ist. 
Er kann mit beliebigen Verdeckhecktei Len kombiniert werden 

20 und ist dabei platzsparend in der Karosserie unterzubringen. 
Das vorderste starre Dachteil liegt mit seiner Oberseite nach 
oben auf dem Verdeckpaket des geoffneten Daches und ersetzt 
einen Verdeckkas tendeckel* 

Trotz seiner starren Dachteile beansprucht das zusammengelegte 
25 Verdeck keinen Platz im Kofferraum. 

Bei Fahrzeugen mit Uberrollbugel kann auf Fuhrungsgestange des 
Daches verzichtet werden. 

Bei Fahrzeugen ohne Uberrollbugel werden die starren Dachteile 
durch ein sehr einf aches Fuhrungsgestange exakt gefiihrt. 
30 Durch Verlangerung einer der FUhrungsstangen konnen die starren 
Dachteile auf einfache Art scannend gegen den Verdeckstoff ge- 
drlickt werden. 

Bei Verwendung von nur zwei starren Dachteilen im oberen Dach- 
bereich ist es ferner moglich, die starren Teile parallel ge- 
35 fuhrt nach hinten zu schwenken und auch so platzsparend zu- 
sammenzulegen. 
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Durch Abnahme der Dachbreite nach hinten hin konnen die 
hinteren starren Dachteile des oberen Dachbereichs weit 
in den Verdeckheckteil abgesenkt werden. 

Durch eine Uberlappung der vorderen starren Dachteile im oberen 
05 Dachbereich wird die Stability des Daches erhoht and glatter 
Dachverlauf and kompakte Zusammenlegbarkeit des Daches bleiben 
erhalten. 

Bei einem annahernd identischen Verlauf der hinteren Begrenzungs- 
kante des vordersten starren Dachteils und der hinteren Be- 
10 grenzungskante des verdeckkastens kann das vorderste starre 
Dachteil auch dann den Verdeckkastendeckel bilden, wenn die 
hintere Begrenzungskante des Verdeckkastens bogenformig ver- 

l'auft. . 
Durch Blenden an der Unterseite der Fuhrungsstangen sind die 
15 bei geschlossenem Dach in Einbuchtungen der inneren Verdeck- 

verkleidung liegenden Fuhrungsstangen nicht mehr sichtbar 

und wird :r.o eine Verletzungsgef ahr beseitigt. 

Durch die am Verdeckstoff angeklebten dunnen Versteif ungs- 

platten. die Haltebander und die Einbuchtungen in den 
20 starren Dachteilen wird eine Zwangsf altung des verdeckstof fs 

erreicht und der glatte Dachverlauf nicht beeintrachtigt. 

Durch eine nach unten fuhrende FUhrungsstange kann auf ein- 

fache Art ein automatischer Offnungs- und SchlieGungsvor- 

gang des Verdecks erreicht werden und wird durch die Form der 
25 FUhrungsstange und die sie fuhrenden Rollen ein gleichmafliger 

Schlieflungsvorgang erreicht. 

Durch einen tiefer gelegten Drehpunkt des Hauptspriegels kann 
. das verdeck noch kompakter zusammengeigt werden, insbesondere 
wenn ein beweglicher Verdeckheckteil mit einem sichelfortnigen 
30 Dichtungselement verwendet wird. 

in der Zeichnung ist ein Ausf ilhrungsbeispiel der Erfindung 
n'aher dargestellt. Es zeigt 

Fig. 1 eine Teilansicht eines Kraf tfahrzeugs mit einem 

35 Klappverdeck, 
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Fig. 2 bis 4 den Bewegungsablauf beim Offnen eines Verdecks 
mit drei starren Dachteilen im oberen Dachbereich, 

F i g. 5 schema tisch einen Hauptspriegel mit Verdeckheckteil 
und tiefer gelegtem Drehpunkt des Hauptspriegels, 
05 F i g. 6 als Schnitt die Uberlappung der vorderen beiden 
starren Dachteile nach der Linie E-F von Fig. 7, 

F i g. 7 schematisch die Draufsicht auf ein Klappdach mit 
einem den Verdeckkasten exakt abdeckenden vordersten starren 
Dachteil, 

10 F i g. 8 die Lage der am Verdeckstoff angeklebten Versteif- 
ungsplatten und die Einbuchtungen in den starren Dachteilen, 

F i g. 9 als Seitenansicht einen Ausschnitt aus dem Bereich 
der Uberlappung zwischen vorderem und mittlerem starren Dach- 
teil, 

15 Fig. 10 als Seitenansicht die Lage des Fuhrungsgestanges 
der Dachteile bei geschlossenem Verdeck, 

Fig. 11 das gleiche Fuhrungsgesfange bei halb geoffnetem 
Verdeck, 

F i g. 12 schematisch als Draufsicht die Lage des FUhrungs- 
20 gesr'anges bei geschlossenem Verdeck, 

Fig. 13 einen Schnitt nach der Linie A-B von Fig. 12, 
Fig. 14 einen Schnitt nach der Linie C-D von Fig. 12, 
Fig. 15 als Seitenansicht schematisch ein Verdeck mit 
einem zweiteiligen oberen Dachbereich, bei dem die starren 
25 Dachteile parallel gefuhrt zusammengeklappt werden konnen, 

F i g. 16 die Lage der nach unten fUhrenden Fuhrungsstange 
mit den dazugehorenden Rollen zum automatischen Offnen und 
Schlieflen des Verdecks. 

30 Fig. 1 zeigt ein Klappverdeck, bei dem an einem starren Ver- 
deckheckteil (.33) mit gewolbter Glasscheibe(34 ) ein mit starren 
oberen Dachteilen ausgestatteter oberer Verdeckbereich ange- 
bracht ist, der ohne Fuhrungsgesfange auskommt und auf dem 
Uberollbugel(35) des Kraf tf ahrzeugs (ib ) aufliegen kann. Der 

35 obere Dachbereich wird begrenzt durch die Frontscheibenfas- 
sung(37) und den Hauptspriegel ( 1 ) des Daches. Unter dem 
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Verdecks toff (53) befinden sich das vordere starre Dachteil(4 ), 
das mittlere starre DachteiKi) und das hintere starre Dach- 
teil(2). Beim Sffnen des Daches werden die Dachteile wie in 
Fig. 2 und Fig. 3 bewegt und liegen bei geoffetem 

05 Dach wie in Fig. 4. Wenn das vorderste starre 

Dachteii(4 ) nicht den verdeckkastendeckel bilden soil, sondern 
eine Sto£f abdeckung des abgesenkten Daches ausformen soil, 
wird der Verdeckheckteil nur so weit geschwenkt, dafl der 
HauotspriegeM? ) annahernd waagrecht liegt. 
10 Das' hintere obere starre Dachteil ist rait je einem Gelenk(6 ) 
am HauotspriegeH/ ) befestigt. Das hintere starre Dachteil(2 ) 
ist mit dem mittleren starren DachteiKJ) Uber ein Zwischen- 
stuck(5 ) verbunden, das mit je einem Gelenk( 7) am darunter 
liegenden starren Dachteil befestigt ist und bei geschlossenem 
15 Dach in einer kleinen Einbuchtung(£ ) der starren Dachteile 

Platz findet. In den Eereichen, in denen die starren Dachteile 
aneinanderstoflen sind an der Unterseite des daruberliegenden 
Verdecks toffs (5?) Verstarkungsstreifentft ) aus flexiblem 
Material angebracht. Das mittlere obere starre Dachteil(J) 
20 und das vordere DachteilU ) sind uber je ein Gelenk( 9) 
miteinander verbunden. 

Urn eine exakte Zwangsf altung und schonende Behandlung des 
Verdecks toffs (39) zu erreichen, sind an der unterseite des 
Verdeckstoffs dunne Versteif ungsplatten(2S) angeklebt, die 
25 bei geschlossenem Verdeck in den Einbuchtungen (24 ) der starren 
Dachteile liegen und beim Of fnen des Verdecks zusatzlich 
durch Textilbander(27) daran gehindert werden konnen, nach 
hinten hin hinauszuklappen. Die Textilbander(27) fallen beim 
Schlieflen des Verdecks in einer beliebigen Lage in die Ein- 
30 buchtungen(#) der starren Dachteile und werden durch die 
diinnen Versteifungsplatten(25) abgedeckt. 
Zweckmafiigerweise wird der Verdeckstcrf f auf dem vordersten 
starren Dachteil (4 ) weitgehend angeklebt sein. 
An den seitlichen AuGenkanten kann der Verdeckstoff auf her- 
35 kSmmliche Weise anliegen, wie dies bei Stof fverdecken ohne 
Versteifungs telle mit dreiteiligem seitlichen Langstrager 
ublich ist, Oder kann lockerer auf liegen und die Scheiben 
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werden in eine Nut(4?) eingeschoben, die in die Vers teif ungs- 
teile ei^elassen ist(Fig. 13) . 

Wenn das vordere Dachteil(4 ) das nachs tfolgende uberlappt, 
ist diese Uberlappung so abzuschragen, daB ein gleichmaGig 
05 glatter Dachverlauf erhalten bleibt(Fig.6 bei geschlossenem 
Dach und Fig. 9 bei halb geoffnetem Dach) . 

Zur noch besseren Unterbringung der starren Dachteile kann 
die Breite der starren Dachteile nach bin ten bin abnehmen 
(Fig. 7). Vorzugsweise werden dann die Seitenscheiben(3P) 

10 leicht gewolbt oder schrag gestellt sein und die Heckscheibe (34 ) 
bis an den Hauptspriegel ( / ) reichen, urn beste Sichtverhalt- 
nisse durch /eine rundum verglaste Flache zu erhalten und 
wird ferner die hintere Begrenzungskante {21 ) der Uberlappung 
des vordersten Dachteils(4 ) annahernd mit dem Verlauf der 

15 hinteren Begrenzungskante (22) des Verdeckkastens (47 ) identisch 
sein, so daG das vorderste Dachteil exakt den Verdeckkas ten (L1 ) 
abdecken kann, auch wenn dieser bogenformig begrenzt ist. 
Vorzugsweise bei einem Fahrzeug ohne Uberrollbiigel wird der 
obere Dachbereich durch ein Fuhrungsgestange (Fig. 11, 10) ge- 

20 fiihrt, das aus einem am hinteren starren Dachteil (2 ) ange- 
brachten Langs trager(70 ) besteht, an dessert vorderstero Punkt 
eine L-formige Fuhrungsstange * (77) schwenkbar befestigt ist. 
Das vordere Ende der Fuhrungsstange (77) ist am vordersten 
starren Dachteil(4 ) an dessen innerera Seitenbereich ange- 

25 bracht. Vorzugsweise wird die Form der Fuhrungsstange (77 ) 
der Kurvenfuhrung des seitlichen Dachverlauf s angepaGt, um 
so nah wie moglich an der Innenseite der starren Dachteile 
zu liegen. Um hierbei einem moglichen Stabilitatsverlust des 
Fuhrungsgestanges vorzubeugen # werden die FUhrungsstangen(7 7 ) 

30 durch eine Guerverbindung(40 ) miteinander verbunden(Fig. 12) • 
An ihrem vorderen Ende ist die Fiihrungsstange (77) an 
ihren Au3enseiten stark gewolbt(Fig. 13) 9 um einerseits 
leicht nach unten herausgeschwenkt werden zu konnen und 
andererseits bei geoffnetem Verdeck nicht an das mittlere 

35 starre Dachteil(J) zu stoflen. 

Ferner wird die Fuhrungsstange (77 ) bei geschlossenem Verdeck 
mit ihrem kurzen Schenkel am LSngstrager (70 ) anliegen (Fig. 10) , 
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um einerseits ein Durchhdngen des geschlossenen Verdecks 

zu verhindern und andererseits ein leichteres Verspannen des 

Verdecks zu ermoglichen. 

Die hintere Fuhrungsstange(74 ) ist mit ihrem vorderen Ende 

05 unter dem .mi ttleren oberen starrer* Dachteil(3) an dessen 
Unterseite in der Nahe der vorderen Begrenzungskante 
des mittleren Dachteils( J) schwenkbar angebracht. 
Das hintere Ende der annahernd L-formigen Fuhrungsstange(74 ) 
ist unter der vorderen Begrenzungskante des hinteren starren 

10 Dachteils(2 ) schwenkbar angebracht. 

Die hintere Fuhrungsstange kann mit einer Verlangerung(77 ) 
versehen sein. Am Ende dieser Flihrungsstange ( 74 ) kann eine 
Spannvorrichtung (# ) angebracht sein, die z.B. als einfache 
Stange an der Flihrungsstange (74 ) und an einer Gleitvorrichtung 

15 (43) schwenkbar angebracht ist. Beim Offnen des Daches 

gleitet diese Gleitvorrichtung (43 ) den Langs trager (70 ) ent- 
lang und befindet sich bei geschlossenem Dach annahernd 
parallel zum Langs trager {10 ) unter dem hinteren starren 
DachteiH? ). Durch Hochdrucken der Spannvorrichtung (# ) 

20 v;ird das Verdeck verspannt. Die Art einer einfachen Klemm- 
vorrichtung, in die die Spannvbrrichtung dabei einrastet, 
richtet sich dabei nach den Gegebenheiten des betreffenden 
Fahrzeugs, ebenso die Form eines an der Spannvorrichtung 
angebrachten Griffes, der zweckmaGigerweise in Fahrzeug- 

25 langsrichtung(44 ) verlaufen wird und bei geschlossenem 
Verdeck weitgehend in die innere Verdeckverkleidung ein- 
taucht. 

Das gesamte Fiihrungsges tange liegt vorzugsweise innerhalb 
der inneren Verdeckverkleidung, die moglicht aus starrem 

30 MateriaK Kunststoff ) besteht und Einbuchtungen(45 ) zur 
Aufnahme der Fuhrungs tangen aufweist( Fig. 14). Die Unter- 
seite der Fuhrungsstangen(77 ,74 ), der Spannvorrichtung (18 ) 
und des Langstragers (10 ) ist mit Blenden(2?) verkleidet, 
die mit dem gleichen Material wie die innere Verdeckver- 

35 kleidung uberzogen sind und bei geschlossenem Dach mit der 
Unterkante(/£ )* der inneren Verdeckverkleidung abschlieflen. 
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Fig. 15 zeigt ein Verdeck mit starren oberen Dachteilen, die 
parallel gefuhrt nach hinten geschwenkt werden. Der Verdeck- 
stoff(j#) ist auf dem vorderen starren Dachteil(4 ) weitge- 
hend angeklebt und hinten am Verdeckheckteil (33) befestigt. 
CS Zum storungsf reien Zusammenlegen des Verdecks tof f s {38 ) ist 
das vordere starre Dachteil(4 ) hinten abgeschragt (20 ) und 
uberlappt das hintere starre Dach tei 1 ( 2 ) . Die Fuhrung der 
Dachteile erfolgt auch hier liber Fuhrungss tangen (77 ,74 ) , die 
hier an einem Langstrager (10 ) schwenkbar befestigt sind. 
10 Die hintere Fuhrungss tange (74 ) kann eine Verlangerung(77 ) 
aufweisen, an der eine Spannvorrichtung(# ) schwenkbar be- 
festigt ist;' die den Langstrager unterhalb des hinteren 
starren Dachteils(^) entlanggleiten kann, oder an einer 
eigens daflir unter dem hinteren Dachteil(^) angebrachten 
15 Stange(4£) entlangglei te t . 

Die Verlangerung(77 ) der hinteren Fuhrungss tange (74 ) kann 
bei einem zwei- oder dreiteiligen oberen Dachbereich bis 
hinter den Haup tspriege 1 ( 7 ) verlan<jort sein. Am Ende der 
Verlangerung(77 ) ist eine weitere nach unten fuhrende 
20 runnings cange (28) schwenkbar befestigt. Dabei kann die 
Fuhrungss tange {28 ) die Ver langerung direkt stutzen oder 
auch Liber ein Zwischens tuck (47 ) mit dem Hauptspriegel ( 7 ) 
beweglich verbunden sein, welches den Hauptspriegel (7 ) 
entlanggleiten kann. 
25 Am unteren Ende der Fuhrungss tange (28 ) ist der kurze Schenkel 
(29) der annahernd L-formigen Fuhrungss tange (28 ) nach hinten 
hin abgev/inke It. 

Unterhalb der Karosserieoberkan te (30 ) sind zwei Rollen an- 
gebracht, die hohenmaftig versetzt vor und hinter der 

30 Fuhrungss tange C20 ) liegen. 

Eeim tiffnen des Verdeck druckt eine z.B. hydraulisch bewegte 
Stange(4$J die Fuhrungss tange (28 ) nach oben. Dadurch wird der 
Verdeckheckteil (33) angehoben und werden gleichzeitig die 
oberen starren Dachteile entfaltet. Die Rollen(37) und der 

35 kurze Schenkel (29) verhindern dabei, daft das Verdeck nicht in 
einer fast geschlossenen Stellung verharrt, sondern nach vorne 
gedruckt, geschlossen und verspannt wird. 
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